Karta informacyjna przedsiewziecia

Zawierajgca dane, o ktérych mowa w art.3 pkt. 5 ustawy a dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczerstwa w ochronie $Srodowiska
oraz ocenach oddziatywania na srodowisko
(Dz.U. Nr 199, poz. 1227 z pdin.zm.)

»Przebudowa ulic: Kluczborska, Koscielna, Rynek, Byczynska, Mata
wraz z wymiang kanalizacji deszczowej i sieci wodociggowej
w Gorzowie Slgskim”

1. Rodzaj, skala i usytuowanie przedsiewziecia

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa ulic : Kluczborskiej, Koscielnej, Rynek, Byczynskiej,
Matej wraz z wymiang kanalizacji deszczowej i sieci wodociggowej potozonych na dziatkach nr 850/252,
914/246, 1172/273, 856/262, 249, 247, 915/246, 916/246, 917/246, 921/246 (k. m. 4) wg mapy
zasadniczej o godle 464.221.1144, 464.221.1233, 464.221.1621, 464.221.1622, 464.221.1623,
464.221.1711.
Przebudowywane ulice stanowig wazny ukfad komunikacyjny dla miasta Gorzéw Slaski, a takie
alternatywe dla drogi krajowej Nr 42 przebiegajaca przez m. Gorzéw Slaski. Przebudowywany ciag ulic
rozpoczyna sie na zjezdzie z drogi krajowej Nr 42 (ul. Kluczborska) , a konczy sie na wjezdzie na droge
krajowg Nr 42 (ul. Byczynska).

Zakres przebudowywanych ulic obejmowat bedzie:

e rozbidrke istniejgcych kraweznikdw, obrzezy, chodnikdw z ptyt betonowych 50*50,

¢ wykonanie koryta pod warstwy konstrukcyjne,

¢ sfrezowanie istniejgcej nawierzchni bitumicznej (lokalnie),

¢ wykonanie warstwy odsgczajacej z piasku,

¢ wykonanie podbudowy ttuczniowej,

e utozenie kraweznikéw, opornikdw, obrzezy,

¢ utozenie chodnikéw z kostki brukowej betonowej szarej gr. 8,0 cm,

¢ wykonanie zjazdéw na posesje z kostki brukowej betonowej kolorowej gr. 8,0 cm,

* wykonanie nawierzchni na miejscach postojowych z kostki granitowej 15/17,

¢ wykonanie nawierzchni z ptyt betonowych azurowych gr. 10,0 cm na placu przy ulicy
Kluczborskiej,

¢ utozenie korytek sciekowych 50*50 przy ulicy Kluczborskiej,

* wykonanie nawierzchni z kostki granitowej 15/17 na ulicy Matej,

¢ wykonanie Scieku z kostki granitowej wzdtuz miejsc postojowych w Rynku z kostki granitowej
8/11,

* wyrdéwnanie profilu istniejgcych nawierzchni bitumicznych masg z betonu asfaltowego 0/16,

* wykonanie warstwy $cieralnej z betonu asfaltowego 0/12,8 grubosci 4,0 cm.

2. Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci, a takze obiektu budowlanego oraz
informacja o dotychczasowym sposobie ich wykorzystania i pokryciu szatg roslinng

Planowane roboty i inwestycja pofozone s3 wytacznie na dziatkach drogowych w obrebie pasa
drogowego.

Powierzchnia catkowita drogi — 25490,00 m” w tym:



- powierzchnia nawierzchni bitumicznej — 11060,30 m?

- powierzchnia nawierzchni z kostki granitowej — 553,79 m?
- powierzchnia stanowisk postojowych — 1274,14 m?

- powierzchnia chodnikéw z kostki brukowej 1490,03 m?

Dtugosé taczna przebudowywanych ulic wynosi 1508,96 m zasadnicza szeroko$¢ jezdni nawierzchni
bitumicznej jest zmienna i wynosi 5,50 + 11,50 m. Szerokos$¢ chodnikéw wynosi 1,20 + 4,50 m.

W obrebie przebudowywanych ulic nie wystepujg zadne formy zieleni, jedynie na odcinku

ul. Kluczborskiej, poczawszy od skrzyzowania z drogg krajowg nr 42 (ul. Chopina) az do skrzyzowania

z ul. Powstancéw wystepuje typowa zielen przydrozna: trawniki na rowie i drzewa w granicy pasa
drogowego. Projekt nie przewiduje ingerencji w istniejgca szate roslinna.

3. Rodzaj technologii

Przebudowywany cigg ulic rozpoczyna sie na zjezdzie z drogi krajowej Nr 42 (ul. Kluczborska) , a koriczy
sie na wjezdzie na droge krajowg Nr 42 (ul. Byczynska). Ulice przebiegajg wzdtuz zabudowy zwarte;.
Projektowane odcinki ulic sktadajg sie z odcinkdéw prostych i fukéw poziomych oraz z zatoméw.

Przebudowywane ulice w zaleznosci zakresu przewidzianych robét majg rézne przekroje normalne
i konstrukcyjne:

Ulica Kluczborska |

Konstrukcja nawierzchni:

- 4,0 cm warstwa $cieralna z betonu asfaltowego 0/12,8,

- warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego 0/16 istniejgcej nawierzchni.
Konstrukcja na chodniku:

- 8,0 cm kostka brukowa betonowa,

- 5,0 cm podsypka z kruszyny 0/4,

- nasyp z piasku.

Konstrukcja na zjazdach na posesje:

- 8,0 cm kostka brukowa betonowa,

- 5,0 cm podsypka z kruszyny 0/4

- 15,0 cm podbudowa z kruszywa tamanego bazaltowego 0/31,5 stabilizowanego
mechanicznie,

- 15,0 cm podsypka z piasku.

Wzdtuz jezdni po stronie lewej projektuje sie utozenie kraweznika 15*30 na fawie betonowej

B- 15 z oporem. Kraweznik bedzie wystawiony 12,0 cm ponad nawierzchnie jezdni, natomiast na
wjazdach do posesji bedzie wystawiony 3,0 cm ponad nawierzchnie. Wzdtuz projektowanego
kraweznika projektuje sie chodnik z kostki brukowej betonowej o szerokosci 1,50 m i spadku
poprzecznym 2% w kierunku pasa zieleni. Nawierzchnia chodnika ograniczona jest obrzezem
betonowym 8*30. Pomiedzy kraweznikiem, a chodnikiem zaprojektowano pas zieleni o szerokosci 2,0
m. na odcinkach ulicy gdzie planuje sie wymiane kraweznika i chodnika spadek poprzeczny takze wynosi
2% w kierunku jezdni. Projektuje sie wzdtuz krawedzi jezdni ciek korytkowy z prefabrykatéw
betonowych 50*50*15 tawie betonowej B- 15 z oporem. Korytka nalezy posadowi¢ 2 cm ponizej
krawedz jezdni.

Na odcinkach ulicy gdzie nie wystepuje kraweznik i korytka Sciekowe projektuje sie utwardzenie pobocza
kruszywem tamanym 0/31,5 stabilizowanym mechanicznie o grubosci 10,0 cm. Szerokos¢ pobocza 1,0 m
spadek poprzeczny 4 %.



Ulica Kluczborska Il

- 4,0 cm warstwa $cieralna z betonu asfaltowego 0/12,8,

- warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego 0/16 istniejgcej nawierzchni.
Nie planuje sie wymiany kraweznikow i chodnikow.

Ulica Koscielna

Konstrukcja nawierzchni:

- 4,0 cm warstwa $cieralna z betonu asfaltowego 0/12,8,

- warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego 0/16 istniejgcej nawierzchni.

Konstrukcja na chodniku:

- 8,0 cm kostka brukowa betonowa,

- 5,0 cm podsypka z kruszyny 0/4,

- nasyp z piasku.

Konstrukcja na zjazdach na posesje:

- 8,0 cm kostka brukowa betonowa,

- 5,0 cm podsypka z kruszyny 0/4

- 15,0 cm podbudowa z kruszywa tamanego bazaltowego 0/31,5 stabilizowanego

mechanicznie,

- 15,0 cm podsypka z piasku.

Po obu stronach ulicy projektuje sie wymiane kraweznika 15*30 na tawie betonowej B — 15 z oporem.
Kraweznik bedzie wystawiony 12,0 cm ponad nawierzchnie jezdni, natomiast na wjazdach do poses;ji
bedzie wystawiony 3,0 cm ponad nawierzchnie.

Projektuje sie takze wymiane chodnika wzdtuz ulicy. Po prawej stronie ulicy chodnik bedzie ograniczony
od strony jezdni kraweznikiem, a od zewnetrznej bedzie przylegat bezposrednio do lica budynkéow lub
ogrodzenia posesji. Natomiast po stronie lewej od km 0+000,00 do km 0+072,50 od strony zewnetrznej
ograniczony bedzie obrzezem betonowym 8*30, a od km 0+072,50 do km 0+115,62 przylegat bedzie do
lica budynkéw lub ogrodzenia. Spadek poprzeczny na chodnikach 2 % w kierunku jezdni. Zjazdy do
posesji od strony zewnetrznej ograniczone bedg opornikiem 10*25 na tawie betonowej B — 15 z oporem.
Spadek poprzeczny na zjezdzie 2 % w kierunku jezdni.

Rynek

Konstrukcja nawierzchni:

- 4,0 cm warstwa Scieralna z betonu asfaltowego 0/12,8,

- warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego 0/16 istniejgcej nawierzchni.

Konstrukcja na miejscach postojowych ( parkingi ):

- kostka granitowa 15/17 ,

- 5,0 cm podsypka z kruszyny 0/4

- 20,0 cm podbudowa z kruszywa tamanego bazaltowego 0/63 stabilizowanego

mechanicznie,

Nie przewiduje sie wymiany kraweznikéw i chodnikéw wzdtuz ulicy.

Spadek poprzeczny na miejscach postojowych zaprojektowano w kierunku krawedzi ulicy i wynosi od 1
%+2%. Wzdtuz krawedzi jezdni i parkingu zaprojektowano ciek z kostki granitowej 8/11 na tawie
betonowej B- 15 grubosci 15 cm. Ciek bedzie obnizony o 1,0 cm od krawedzi jezdni i parkingu.

Ulica Byczynska

Konstrukcja nawierzchni:

- 4,0 cm warstwa $cieralna z betonu asfaltowego 0/12,8,

- warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego 0/16 istniejgcej nawierzchni.

Konstrukcja na chodniku:

- 8,0 cm kostka brukowa betonowa,

- 5,0 cm podsypka z kruszyny 0/4,

- nasyp z piasku.

Po stronie lewej projektuje sie wymiane kraweznikéw i chodnika. Kraweznik wystawiony bedzie od 9,0
cm do 13,0 cm ponad nawierzchnie, na zjazdach wystawiony bedzie o 3,0 cm powyzej krawedzi jezdni.



Szerokos¢ chodnika jest zmienna, spadek poprzeczny 2 % w kierunku jezdni.

Ulica Mata

Konstrukcja nawierzchni:

- kostka granitowa 15/17,

- 5,0 cm podsypka z kruszyny 0/4

- 20,0 cm podbudowa z kruszywa tamanego bazaltowego 0/63 stabilizowanego

mechanicznie,

Konstrukcja na chodniku:

- 8,0 cm kostka brukowa betonowa,

- 5,0 cm podsypka z kruszyny 0/4,

- nasyp z piasku.

Po obu stronach jezdni projektuje sie kraweznik betonowy 15*30 na tawie z betonu B-15 z oporem.
Kraweznik wystawiony bedzie 12cm ponad krawedz jezdni, a na zjazdach do posesji o 3,0 cm ponad
jezdnie. Chodnik bedzie wykonany z kostki brukowej betonowej grubosci 8,0 cm wystawiony o 1,0 cm
powyzej kraweznika. Spadek poprzeczny chodnika wynosi 2% w kierunku jezdni. Spadek na zjazdach
wynosi od 2% +4%. Szerokos¢ chodnika po stronie lewej wynosi 1,5 m, a po stronie prawej 2,0 m.
Jezdnia ulicy Matej jest oddzielona od ulicy Byczyrskiej kraweznikiem betonowym 15*30, ktéry
wystawiony bedzie 3,0 cm ponad krawedz jezdni ulicy Byczynskiej.

Utwardzony plac — miejsca postojowe

Konstrukcja nawierzchni (droga manewrowa i miejsca postojowe);

- 10,0 cm warstwa Scieralna z ptyt betonowych azurowych 60*40 ,

- 5,0 cm podsypka z kruszyny 0/4

- 20,0 cm podbudowa z kruszywa tamanego bazaltowego 0/63 stabilizowanego

mechanicznie,

- 15,0 cm warstwa odsaczajaca

Konstrukcja na chodniku:

- 8,0 cm kostka brukowa betonowa,

- 5,0 cm podsypka z kruszyny 0/4,

- 15,0 cm warstwa odsgczajgca

Plac — miejsca postojowe ograniczone bedg kraweznikiem betonowym 15*30 na tawie z betonu B—15

z oporem. Kraweznik bedzie wystawiony o 8,0 cm ponad nawierzchnie. W miejscach gdzie kraweznik
bedzie petnit role opornika zostanie obnizony o 1,0 cm ponizej nawierzchni.

Projektowany chodnik wzdtuz miejsc postojowych bedzie wykonany z kostki brukowej betonowej
grubosci 8,0 cm ograniczony obrzezem betonowym 8*30 na tawie z betonu B- 15 z oporem. Obrzeze
bedzie obnizone o 1,0 cm ponizej nawierzchni kostki. Spadek poprzeczny na chodniku jednostronny 2%.
Od ulicy Zielonej plac ograniczony bedzie opornikiem betonowym 10*25 na tawie z betonu B-15

z oporem. Pomiedzy chodnikiem a miejscami postojowymi projektuje sie pas zieleni o szerokosci 0,50 m.

Odwodnienie przebudowywanych ulic odbywac¢ sie bedzie poprzez odwodnienie powierzchniowe do
projektowanych wpustow Sciekowych na odcinkach na ktérych zostat zaprojektowany kraweznik oraz
Scieki korytkowe i na odcinkach ulic na ktérych istnieje kraweznik oraz Scieki korytkowe, a nastepnie do
przebudowywanej kanalizacji deszczowej.

Na odcinkach na ktérych nie przewiduje sie kraweznika do istniejgcych rowdéw przydroinych po
uprzednim wyprofilowaniu i utwardzeniu istniejgcego pobocza (ul. Kluczborska | od km 0+000,00 do km
0+548,14).

4. Ewentualne warianty przedsiewziecia

Nie przewiduje sie innych wariantéw przedsiewziecia, bowiem zaproponowany wariant jest
optymalny dla przebudowywanych drég. Projekt przebudowy jest wykonany pod wzgledem technicznym
i technologicznym w zgodzie z najlepsza praktyka w dziedzinie infrastruktury drogowej,

a zaproponowane rozwigzania wykazujg optymalny stosunek jakosci do ceny w warunkach istniejgcego



uzbrojenia i zagospodarowania terenu. Projekt przebudowy sporzadzono z poszanowaniem istniejgcych
form zieleni przydrozne;.

Przebudowywane ulice stanowig wainy ukfad komunikacyjny dla miasta Gorzédw Slaski, a takze
alternatywe dla drogi krajowej Nr 42, na wypadek zaistnienia sytuacji awaryjnej, kiedy konieczne bedzie
uruchomienie objazdu dla ruchu tranzytowego.

5. Przewidywana ilos¢ wykorzystanej wody i innych wykorzystywanych surowcéw,
materiatéw, paliw i energii

Zapotrzebowanie na wode dla potrzeb technologicznych i wtasnych :
- w czasie eksploatacji : nie wystepuje

Zapotrzebowanie na materiaty i surowce:

- w czasie eksploatacji : nie wystepuje

Zapotrzebowanie na energie :

- w czasie eksploatacji : nie wystepuje

Zapotrzebowanie na paliwa :

- w czasie eksploatacji : nie wystepuje.

6. Rozwigzania chronigce srodowisko

Zaplanowana przebudowa drég polegajgca przede wszystkim na utozeniu nowej nawierzchni nie
spowoduje zagrozen dla srodowiska. Zachowana zostanie zielefi przydrozna, a poprzez poprawe stanu
nawierzchni drogi polepszy sie ptynnosé ruchu, co powinno ograniczy¢ ilos¢ spalin emitowanych do
atmosfery. Inwestycja wptynie na poprawe stanu Srodowiska, poniewaz ruch lokalny odbywac sie
bedzie sprawniej (mniej zanieczyszczen powietrza), po rdwnej nawierzchni (zmniejszenie wibracji i nizszy
poziom hatasu). Inwestycja usprawni warunki ruchu i poprawi komfort ruchu, zatem wptynie na jego
bezpieczenstwo. Poprawa stanu nawierzchni ulic wptynie na zmniejszenie zagrozenia wypadkami
drogowymi, a takze skréci czas dojazdu stuzb ratowniczych. Polepszy dojazd do lokalnych firm i instytucji
zlokalizowanych przy przebudowywanych ulicach.

7. Rodzaje i przewidywana ilos¢ wprowadzanych do srodowiska substancji lub energii
przy zastosowaniu rozwigzan chronigcych srodowisko

Zmiany klimatu akustycznego.

Wptyw projektowanej inwestycji na klimat akustyczny przejawia sie jako :
- oddziatywanie przejsciowe — w fazie realizacji inwestycji (przebudowy) — poprzez emisje hatasu
pochodzgcego z maszyn i urzadzen budowlanych,
- oddziatywanie dtugofalowe — w fazie eksploatacji drogi — poprzez emisje hatasu pochodzacego
z pojazddéw uczestniczacych w ruchu.
Oddziatywanie przejsciowe bedzie w przypadku tej inwestycji krotkotrwate. Z kolei hatas komunikacyjny
wystepujacy w trakcie eksploatacji przebudowanych drég bedzie znacznie mniej ucigzliwy dla
Srodowiska niz eksploatacja drég w ich obecnym stanie.

Wibracje drogowe

Drgania mechaniczne generowane przez pojazdy mechaniczne przenoszg sie na przylegte do ulic
budynki i budowlane. Ucigzliwos¢ tych drgan wzrasta wraz ze wzrostem liczby i ciezaru pojazdow,
naciskéw przypadajgcych na osie, predko$¢ ruchu, a przede wszystkim ze wzrostem natezenia ruchu
pojazdéw — szczegdlnie w obszarach o zwartej zabudowie. Z doswiadczen wynika, ze réwnosc
nawierzchni oraz konstrukcja drogi sg decydujgcymi czynnikami wptywajacymi na poziom wzbudzanych




drgan drogowych. W wiekszosci wypadkow oddziatywanie drgan drogowych na otoczenie jest procesem
dtugotrwatym, a jego skutki pojawiajg sie po kilku lub kilkunastu latach. W przypadku planowanej
przebudowy ulic, poprawa stanu nawierzchni znacznie ograniczy ucigzliwosci dla mieszkancow,
wynikajgce z wibracji drogowych.

Oddziatywanie inwestycji na jako$¢ wod powierzchniowych

Przebudowa i uzytkowanie przedmiotowych ulic ma wptyw na otaczajgce Srodowisko wodne,
bowiem z drogi odprowadzane s3 wody opadowe i roztopowe zawierajgce réine zanieczyszczenia.
Dzieki zaprojektowanej do wykonania, w przebudowywanych ulicach, nowej kanalizacji deszczowej
zaopatrzonej w odstojniki i separatory, wody odprowadzane z ulic bedg wstepnie oczyszczone i nie
stanowic bedg zagrozenia dla srodowiska.

8. Mozliwe transgraniczne oddziatywanie na srodowisko

Projekt nie ma transgranicznego oddziatywania na srodowisko, bowiem nie przebudowywane drogi nie
znajduja sie w strefie przygraniczne;.

9. Obszary podlegajace ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o

ochronie przyrody znajdujgce sie w zasiegu znaczacego oddziatywania przedsiewziecia

W obrebie projektu nie wystepujg obszary podlegajgce ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia
2004 r. o ochronie przyrody.



