Gorzéw Sl., dnia 2010-06-29
PI1S-IV-7624-14/6/2010

DECYZJA

Na podstawie art. 71 ust. 2 pkt 2, art. 75 ust. 1 pkt 4 oraz art. 84 i art. 85 ust. 1 ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o sSrodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227 ze zm.),
a takze § 3 ust. 1 pkt 56 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2004r. w sprawie okreslenia
rodzajow przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywa¢ na s$rodowisko oraz szczegétowych
uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewziecia do sporzgdzenia raportu o oddziatywaniu
na srodowisko (Dz. U. Nr 257 poz. 2573 ze zm.), w zwigzku z art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960r.
Kodeks postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2000r. Nr 98, poz. 1071 ze zm.), po rozpatrzeniu
whniosku Bolestawa Pustelnik — Dyrektora Oddziatu w Opolu Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych
i Autostrad, ul. Niedziatkowskiego 6, 45-085 Opole

stwierdzam

brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko dla przedsiewziecia polegajacego
na przebudowie drogi krajowej nr 42 na odcinku Debina — Praszka od km 44+580 do km 53+490

UZASADNIENIE

Whioskiem z dnia 2010-03-13 Pan Bolestawa Pustelnik — Dyrektora Oddziatu w Opolu Generalnej
Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, ul. Niedziatkowskiego 6, 45-085 Opole zwrdcit sie o wydanie decyzji
o Srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia polegajgcego na przebudowie drogi krajowej
nr 42 na odcinku Debina — Praszka od km 44+580 do km 53+490. Do wniosku dotgczono karte
informacyjng przedsiewziecia zawierajgcg dane, o ktorych mowa w art. 3 ust. 1 pkt 5 ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenistwa
w ochronie $Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na s$rodowisko (Dz.U. Nr 199, poz. 1227
z péin.zm.).

Planowane przedsiewziecie nalezy do kategorii przedsiewzie¢ okreslonych w art. 71 ust 2 pkt 2
ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 roku o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko oraz wymienione
jest w § 3 ust. 1 pkt 56 rozporzgdzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okres$lenia
rodzajow przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywa¢ na s$rodowisko oraz szczegétowych
uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewziecia do sporzadzenia raportu
o oddziatywaniu na srodowisko (Dz.U. z 2004 Nr 257 poz. 2573 z péin.zm.).

Zgodnie z art. 77 ust 1 w/w ustawy organ prowadzacy postepowanie wystgpit do Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Opolu oraz Paristwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego
w Olesnie o opinie w przedmiocie potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko dla
przedsiewziecia oraz zakresu raportu.



Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Opolu postanowieniem z dnia 12 kwietnia 2010
roku Nr RDOS-16-W00S-6613-2-155/10/mse wyrazit opinie o istnieniu koniecznoéci przeprowadzenia
oceny oddziatywania na srodowisko.

Opolski Panstwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny postanowieniem z dnia 15 kwietnia 2010
roku Nr NZ/JW-4325-14/10 wnidst o odstgpienie od potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania
przedsiewziecia na srodowisko.

Z informacji o planowanym przedsiewzieciu wynika, iz przedmiotem inwestycji jest przebudowa
drogi krajowej nr 42 na odcinku Debina — Praszka od km 44+580 do km 53+490. W ramach
przedsiewziecia planuje sie wzmocnienie konstrukcji istniejgcej jezdni, wymiane konstrukcji jezdni na
niektérych odcinkach, regulacje krawedzi i poszerzenie jezdni, przebudowe skrzyzowan z drogami
poprzecznymi, przebudowe zatok autobusowych, chodnikéw, zjazddw, mostu, przepustéw drogowych
oraz elementéw odwodnieniowych drogi, budowe kanalizacji deszczowej.

Projektowana inwestycja przebiega¢ bedzie po dziatkach bedacych pasem drogowym.
Zlokalizowana zostata w miejscowosciach Debina, Gorzéw Slgski, ul. Kluczborska (Kartéw) w gminie
Gorzéw Slaski (od km 44+580 do km ok. 53+152) oraz gminie Praszka (od km ok. 53+152 do km 53+490),
w powiecie oleskim na terenie wojewddztwa opolskiego.

Zakres inwestycji obejmuje:

e wzmocnienie konstrukcji istniejgcej jezdni,

e wymiane konstrukcji jezdni na niektérych odcinkach,

e regulacje krawedzi jezdni,

e poszerzenia jezdni,

e przebudowe skrzyzowan z drogami poprzecznymi,

e przebudowe zatok autobusowych,

e przebudowe chodnikow,

e przebudowe zjazddw,

e przebudowe mostu,

e przebudowe przepustow,

* regulacje rowéw drogowych,

e przebudowe istniejgcej kanalizacji deszczowej,

*  budowe kanalizacji deszczowej,

e zabezpieczenie kolizji z urzadzeniami obcymi.
Parametry techniczne istniejgcej drogi:

e droga klasy GP —ruchu gtdwnego przyspieszonego,

e szerokos$¢ jezdni 6,5 —8,6m,

e szeroko$¢ poboczy gruntowych 1,25m,

¢ szerokos¢ chodnikow 1,25 — 3,0m.

Dtugos¢ przebudowywanej drogi wynosi 8910m.
W ciggu przebudowywanej drogi istniejg nastepujace skrzyzowania:

e droga wojewddzka nr 487 do m. Olesno — skrzyzowanie zwykfe,

e droga powiatowa nr 19160 (ul. Moniuszki) — skrzyzowanie zwykte,

e droga wojewddzka nr 487 do m. Byczyna — skrzyzowanie zwykte,

e skrzyzowania i potgczenia z drogami gminnymi publicznymi i wewnetrznymi.
W pasie drogowym zlokalizowane sg nastepujgce urzgdzenia towarzyszace:

¢ linie kablowe energetyczne,

¢ linie napowietrzne energetyczne,

¢ linie kablowe telekomunikacyjne,



¢ siec kanalizacyjna,

e sie¢ wodociggowa,

e sie¢ gazowa.

Teren pod projektowang przebudowe drogi to istniejgca droga krajowa nr 42 na odcinku Debina —
Praszka. W otoczeniu drogi, na jej poczatkowym odcinku znajdujg sie tereny rolnicze (pola, taki,
pastwiska) oraz zabudowa zagrodowa. Na tym odcinku droga posiada przekrdj drogowy o szerokosci
jezdni 6,0m. Przed miejscowoscig Kartéw znajduje sie most o jednoprzestowej konstrukcji zelbetowej.
Nastepnie trasa prowadzi przez miejscowoé¢ Gorzéw Slaski, gdzie w otoczeniu drogi znajduje sie zwarta
zabudowa w postaci budynkéw jednorodzinnych oraz obiektéw handlowych, produkcyjnych oraz
uzytecznosci publicznej. W obrebie skrzyzowania z drogg wojewdédzkg nr 487 do miejscowosci Olesno
znajduje sie petla oraz dworzec autobusowy. Droga posiada przekrdj uliczny o szerokosci jezdni 6,0 —
9,2m z jednostronnymi i dwustronnymi chodnikami. Na koficowym odcinku drogi z jej prawej strony
w bliskim sgsiedztwie znajduje sie nieczynna linia kolei waskotorowej, w otoczeniu drogi i kolei znajduja
sie pola uprawne oraz pojedyncze zabudowania gospodarskie. Pod drogg krajowa znajdujg sie liczne
przepusty drogowe.

Przyjeto wzmocnienie konstrukcji nawierzchni betonem asfaltowym. W miejscach, gdzie
niemozliwe jest utozenie warstw wzmacniajgcych (teren o bliskiej i zwartej zabudowie oraz odcinki
jezdni silnie zdeformowane) przewiduje sie rozbidrke istniejgcej konstrukcji jezdni i budowe nowej
konstrukcji w technologii bitumicznej. Jako warstwe $cieralng przewiduje sie utozenie warstwy z SMA.

Zostang wykonane zjazdy do posesji z betonowej kostki brukowej, zjazdy na pola z destruktu,
wykonane chodniki z betonowej kostki brukowej oraz zatoki autobusowe z kostki kamiennej regularne;.

Woda opadowa z jezdni zostanie odprowadzona powierzchniowo za pomocg projektowanego
spadku podtuznego i poprzecznego jezdni. W wiekszosci woda opadowa odprowadzona zostanie do
przydroznych rowdéw drogowych, ktére podczas prac bedy wyczyszczone, odmulone i ewentualnie
wyregulowane. Aby zapewni¢ drozno$¢ odptywu przebudowane zostang takze wszystkie przepusty pod
zjazdami. W miejscach wystepowania przekroju drogi w krawezniku oraz w miejscach gdzie ze wzgledu
na brak miejsca w pasie drogowym nie ma mozliwosci zachowania rowu drogowego otwartego
projektuje sie kanalizacje deszczowg. Przewiduje sie budowe kanalizacji deszczowej w miejscowosciach:
Debina, Kartéw oraz przebudowe istniejacej i budowe nowej kanalizacji w miejscowosci Gorzdw Slaski.
Wody opadowe i roztopowe odprowadzane do odbiornikdw oczyszczane bedg w osadnikach.

W zwigzku z tym, Ze analizowane przedsiewziecie to przebudowa istniejgcej drogi krajowej nie
przewiduje sie wariantowania lokalizacyjnego w/w inwestycji. Alternatywe stanowi jedynie tzw. wariant
zerowy (niepodejmowanie realizacji przedsiewziecia), jednak jest on zdecydowanie bardziej niekorzystny
dla Srodowiska, niz wariant inwestycyjny, ktéry ogranicza ucigzliwosci oddziatywania drogi na
Srodowisko.

Wariant inwestycyjny polegajagcy na przebudowie odcinka drogi krajowej, w znacznym stopniu
poprawi komfort oraz ptynnosé i czas przejazdu przez miejscowosci. Poprzez zmniejszenie czestotliwosci
hamowan na nawierzchni, ktéra obecnie jest w ztym stanie, wptynie korzystnie na klimat akustyczny
oraz zanieczyszczenie powietrza. Zostanie uregulowana gospodarka wodno-$ciekowa, w rejonie
miejscowosci zostanie wybudowana kanalizacja deszczowa, uregulowane oraz oczyszczone rowy
drogowe. Rozwigzania te przyczynig sie do zlikwidowania odprowadzania wéd opadowych w sposdb
niekontrolowany na przylegty teren.

Zaprojektowano réwniez skrzyzowania, zatoki autobusowe, chodniki i przejscia dla pieszych,
poprawiajgc bezpieczenstwo zardwno kierowcow, jak i pieszych.

Wariant zerowy polegajagcy na niepodejmowaniu przedsiewziecia jest najmniej korzystny.
W przypadku odstgpienia od realizacji inwestycji przewiduje sie nastepujgce oddziatywanie na
srodowisko i ludzi:



» zwiekszajgce sie natezenie ruchu pojazdow w strefie okolicznych miejscowosci stwarza
zagrozenie dla ruchu kotowego i pieszego,

« droga na rozpatrywanym odcinku obstuguje aktualnie w sposéb bezposredni zjazdy na przylegte
pola. Jest to szczegdlnie niebezpieczne, przy znacznych predkosciach pojazdéw rozwijanych na
prostym dwupasowym odcinku drogi,

« zaniechanie inwestycji pogtebitoby, juz obecnie niekorzystny z punktu widzenia bezpieczenstwa
ruchu oraz wptywu na srodowisko,

* nie bedzie mozliwa poprawa ptynnosci ruchu w miejscowosci,

*  pogorszy sie stan nawierzchni drég obecnie nadmiernie eksploatowanych,

+ zwiekszy sie emisja spalin obcigzonych drogi, negatywnie oddziatujgca na zdrowie ludzi, zwierzat
oraz zywotnos¢ roslin,

* moze doj$¢ do zanieczyszczenia gruntu i woéd podziemnych w przypadku powaznych awarii w
wyniku niedostatecznego skanalizowania drogi,

* nie ulegnie zmniejszeniu hatas komunikacyjny, ani tez drgania, a bioragc pod uwage wzrost
natezenia ruchu, zagrozenia te spotegujg sie.

Z punktu widzenia korzysci wzgledem ochrony s$rodowiska wariant zerowy polegajacy na

niepodejmowaniu przedsiewziecia i pozostawienia go w stanie istniejgcym jest wariantem najmniej
korzystnym. Stan techniczny drogi nie odpowiada wzrastajgcemu natezeniu ruchu osobowego
i towarowego. Obserwacje poczynione na drodze wskazujg jednoznacznie, ze stan ten systematycznie
sie pogarsza. Na wielu odcinkach wystepujg niebezpieczne koleiny co stwarza zagrozenie dla ruchu oraz
zwieksza poziom hatasu.
Gdyby przebudowa drogi krajowej nie miata miejsca, bez zmian pozostatyby obecnie funkcjonujace
systemy odprowadzania, retencjonowania i oczyszczania wod opadowych i roztopowych z pasa
drogowego. Odwodnienie drogi poza miejscowoscia odbywa sie poprzez odprowadzenie wad
opadowych do istniejgcych, zamulonych i zaro$nietych rowéw przydroznych, ktérych stan nie spetnia
minimalnych wymagan dla rowéw odwadniajgcych.

Wycinke drzew (kolidujgcych oraz stwarzajgcych zagrozenie dla uczestnikdw ruchu) nalezy
ograniczy¢ do minimum niezbednego dla realizacji przedsiewziecia. Nie nalezy obnizaé badz podwyzszac
terenu wokodt istniejgcych drzew i krzewdw aby nie zaktéci¢ stosunkéw wodnych i przez to doprowadzi¢
do zasychania roslin. Drzewa znajdujgce sie w bezposrednim sgsiedztwie prowadzonych prac ziemnych,
powinny by¢ na czas robét odpowiednio zabezpieczone, co dotyczy w szczegdlnosci pni drzew. Prace
ziemne oraz inne prace zwigzane z wykorzystaniem sprzetu mechanicznego lub urzadzen technicznych,
przeprowadzone w obrebie bryty korzeniowej drzew lub krzewéw, ktére nie kolidujg z inwestycja lecz
bezposrednio z nig sgsiadujg, powinny by¢ wykonywane w sposdb najmniej szkodzacy tym elementom
przyrodniczym.

Na etapie prowadzenia prac budowlanych, Zzrédtami emisji zanieczyszczen gazowych bedg silniki
pojazdéw oraz maszyn budowlanych, uczestniczagcych w pracach ziemnych i transportowych, oraz prace
ziemne, ktdre bedg zrddtem pylenia. Ucigzliwosci zwigzane z etapem budowy sg ucigzliwosciami
okresowymi i zanikng z chwilg oddania drég do eksploatacji.

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 roku w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku (Dz.U. z 2007r. Nr 120, poz. 826), obszary zlokalizowane
przy analizowanym odcinku drogowym kwalifikuje sie do terendéw zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej. Wartosci dopuszczalne poziomu dzwieku od hataséw komunikacyjnych dla obszaru
zabudowy mieszkaniowe] jednorodzinnej wynoszg 55 dB(A) dla 16 godzin pory dziennej i 50 dB(A) dla 8
godzin pory nocnej. Analiza zasiegu oddziatywania projektowanej drogi oraz danych zebranych wskazuje
na niewielkie przekroczenia wielkosci dopuszczalnych hatasu emitowanego przez projektowany odcinek



drogi w Srodowisku zewnetrznym w punktach obliczeniowych w porze dziennej i w porze nocnej na
najblizszej granicy terenéw zabudowy mieszkaniowe;j.

W obszarze zabudowanym, ze wzgledu na wystepowanie licznych zjazdéw do posesji, drog
dojazdowych, skrzyzowan itp. nie przewiduje sie ustawienia ekranéw akustycznych. Wymiana starej
nawierzchni na nowg bedzie stanowita wazny czynnik zmniejszajacy emisje hatasu. Budowa nowej,
rownej nawierzchni drogowej i uptynnienie ruchu samochodowego bedzie sprzyjac¢ ograniczeniu hatasu
emitowanego przez pojazdy samochodowe.

Z punktu widzenia ochrony przed hatasem, przebudowa odcinka drogi krajowej nr 42 na odcinku
Debina — Praszka poprawi klimat akustyczny w najblizszym sgsiedztwie w pordwnaniu ze stanem
obecnym. Bedzie to spowodowane przez:

e poprawe ptynnosci ruchu (dodatkowe pasy do skretéw), poniewaz zmniejszy sie wptyw ruchu
przyspieszonego pojazdéw na wypadkowgq emisje hatasu,
* nowgy, gtadka nawierzchnie jezdni - wyeliminuje dodatkowy hatas jaki generuje sie przy

przesuwaniu tadunkdw w pojazdach ciezarowych , podczas jazdy po nieréwnej nawierzchni.

Ocenia sie, ze wymiana nawierzchni poprawi stan klimatu akustycznego po przebudowie o okoto 2 dB.

Na etapie budowy prace w obrebie zabudowy bedg stanowity pewng ucigzliwos¢ akustyczng dla
ludzi przebywajgcych w najblizszym sgsiedztwie. Budowa nie bedzie Zrédtem hatasu wptywajacego
w znacznym stopniu na degradacje klimatu akustycznego. W wyniku przeprowadzenia przebudowy drogi
mozna sie bedzie spodziewac zmniejszenia hatasu poprzez réwnos$é nawierzchni, poprawe ptynnosci
ruchu, ograniczenie hamowania i startu pojazdéw i poprawe bezpieczerstwa ruchu. Jest to szczegdlnie
istotne, gdyz w miare uptywu lat zwieksza¢ sie bedzie ruch pojazdéw na drogach, a tym samym
zwiekszac sie bedzie hatas zwigzany z tym ruchem.

W przypadku niepodejmowania inwestycji, warunki akustyczne beda sie zmieniaty wraz ze
wzrostem natezenia ruchu pojazdéw. Przyrost natezenia spowoduje wzrost poziomu dZzwieku o ok. 1 dB.
W wariancie bezinwestycyjnym warunki akustyczne beda wiec pogarszaty sie. Biorgc w/w wnioski nalezy
zatem stwierdzi¢, ze realizacja inwestycji bedzie bardziej korzystna z punktu widzenia ochrony
Srodowiska przed hatasem.

Realizacja przedsiewziecia zwigzana bedzie z zuzyciem nastepujgcych surowcow i mineratow:
woda, beton asfaltowy lub beton, betonowa kostka brukowa, kostka kamienna regularna, a takze
zwigzana bedzie z zuzyciem paliw (olej napedowy do zasilania maszyn i pojazdow) oraz energii
elektrycznej (np. do zasilania urzadzen).

Planowana przebudowa drogi poprawi jej stan techniczny wptywajagc na poprawe
bezpieczenstwa ruchu pieszych i pojazdéw oraz zmniejszy poziom hatasu.

Realizacja i eksploatacja przedsiewziecia nie bedzie powodowata zagrozenia wystgpienia
powaznej awarii i nie wymaga przeprowadzenia postepowania dotyczacego transgranicznego
oddziatywania na srodowisko.

Przedmiotowe przedsiewziecie realizowane bedzie poza obszarami wodno-btotnymi oraz innymi
obszarami o ptytkim zaleganiu wéd podziemnych, obszarami gorskimi lub lesnymi, a takze poza
obszarami objetymi ochrong, w tym strefami ochronnymi uje¢ wdd i obszarami ochronnymi zbiornikéw
woéd srdodlgdowych. Planowana inwestycja pofozona jest poza obszarami wymagajgcymi specjalnej
ochrony tj. poza stanowiskami rzadkich i chronionych gatunkdéw roslin, chronionych gatunkow grzybéw
i ich siedliskami oraz poza obszarami o wyrdzniajgcych sie walorach faunistycznych. Przedmiotowe
przedsiewziecie realizowane bedzie rowniez poza obszarami Natura 2000 oraz poza innymi formami
ochrony przyrody, o ktérych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-9 ustawy o ochronie przyrody, a takze poza
obszarami przylegajgcymi do jezior.

Ponadto w zasiegu oddziatywania planowanego przedsiewziecia nie wystepuja:

e obszary, na ktérych standardy jakosci srodowiska zostaty przekroczone,



e obszary o krajobrazie majgcym znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne,
e uzdrowiska i obszary ochrony uzdrowiskowej.

Bioragc powyzsze pod uwage, jak rowniez uwarunkowania wynikajgce z art. 63 ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o sSrodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227 ze zm.)
oraz zakres planowanego przedsiewziecia, jego usytuowanie, charakter i skale oddziatywania
na Srodowisko orzekam jak w sentencji.

Pouczenie

Zgodnie z art. 72 ust. 3 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji
o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227 ze zm.) decyzje o S$rodowiskowych
uwarunkowaniach dotgcza sie do wniosku o wydanie decyzji wymienione w art. 72 ust. 1 pkt 1 — 14
ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie
Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko. Wniosek ten powinien by¢ ztozony nie pdzniej
niz przed uptywem czterech lat od dnia, w ktérym decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach stata sie
ostateczna.

Od niniejszej decyzji stuzy stronom odwotanie do Samorzgdowego Kolegium Odwotawczego
w Opolu za posrednictwem Burmistrza Gorzowa Slgskiego w terminie 14 dni od dnia doreczenia decyz;ji.

Zataczniki:
Charakterystyka planowanego przedsiewzigecia
Karta informacyjna przedsiewziecia

Otrzymuija:
1.  Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, Oddziat w Opolu

45-085 Opole, ul. Niedziatkowskiego 6
2. Strony postepowania poprzez obwieszczenie
3. a/a

Do wiadomosci:
1. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska
ul. 1-go Maja 6, 45-068 Opole
2. Opolski Paristwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny
ul. Mickiewicza 1, 45-367 Opole

IMK/IMK



